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Twin Disc Backslag: Skotsel och Installation

Nedanstaende uppgifter ar grundlaggande for backslagens skotsel. For mer information eller
vid fragor om Ditt backslag, ring oss (08-554 240 00) eller skicka e-post till
marine@transauto.se.

Nar du ringer med fragor om ditt backslag.
For att kunna ge dig snabba svar och ratt information eller reservdelar, maste du alltid uppge
foljande data som aterfinns pa backslagets typskylt:

Modellnummer:.........ccooevvie i, Bom/Spec.nummer:.........ccoovei i,
RAtiO: ..., SeriENUMMET: ... e e e
Allmant

= Dagens backslag kan monteras i kombination med vénster- eller hogerpropeller, dvs.
Twin Disc backslag kan 6verfora full kapacitet pa bade fram och back. Vi
rekommenderar dock, av tekniska orsaker, om mojligt att installera en propeller sa
att framkopplingen ar aktiverad vid drift framat.

=  Backslagen kan monteras pa bade vanster- och hogergaende motorer. Dock levereras
backslagen som standard for véanstergaende motorer och maste byggas om for att
anpassas till hogerrotation. Motorns rotationsriktning beskrivs, nar man star bakom
motorn och tittar pa svanghjulet. Observera att detta sétt att beskriva rotations-
riktningen, ej nédvéndigtvis 6verensstdmmer med Twin Disc sétt att beskriva
backslagens rotationsriktning i servicehandbdcker och 6vriga prospekt.

= Inkopplingen av de olika driftslagena sker med hjalp av en, i de flesta fall, mekanisk
manoverventil. Ett klickande ljud hors och distinkt 1age kénns nér respektive
mandver gar in. Det & mycket viktigt att backslagets reglagesystem installeras med
en sadan precision att detta hors och kanns vid respektive manover. Sker inte detta
kommer backslaget att haverera.

Vissa backslag har elektrisk mandverventil eller en kedjedriven ventil (Omega).
Kontakta oss for mer information om dessa system.

»  Max mandvervarvtal ar, forutom i nodsituationer, 1000 v/min. For att uppna langsta
mojliga livslangd pa backslaget, rekommenderar vi att alla mandvrar gors vid
tomgangsvarvtal.

= Bade fram- och backkopplingen aktiveras genom oljetryck. Lager, lameller och
kugghjul smorjs och kyls med olja.

= For alla backslag (férutom MG 540, som har tva pumpar), drivs oljepumpen av
backkopplingspaketet.

=  Allabackslag har ett sugfilter monterat mellan oljesumpen och oljepumpen.

= Vissa backslag har ett separat oljefilter.

= Virekommenderar att en oljetryckmatare monteras. Pa typskylten framgar aktuellt
minsta tillatna oljetryck vid marschfart. (Minimum oil pressure when cruising).
Detta skall métas vid normal arbetstemperatur och vid cirka 60 % gaspadrag. Aven
en oljetemperaturmatare &r att rekommendera da oljans viskositet skall véljas baserat
pa max oljetemperatur.
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* Enoljekylare maste monteras i backslagets oljekrets for att sakerstalla ratt
arbetstemperatur. Observera att backslaget inte far ga for kallt. Lagsta
arbetstemperatur ar 65°.

= Vid segling eller bogsering kan backslaget skadas eftersom oljepumpen da inte
arbetar. Om dessa forhallanden skall ske under langre tid, maste backslagets
utgaende flans lasas alternativt motorn startas var 4:e timme. Alternativt kan en
separat oljepump monteras. Kontakta oss for ytterligare information.

= De flesta backslag kan forses med slirventil. Information om detta finns langre fram.

Olja
OBS! Multigradeolja typ SAE15/40, syntetiska oljor eller automatladsolja typ ATF ar
EJ godkanda.

Endast olja SAE 30 eller SAE 40 enligt typ API CD ar godkénd. Oljan skall motsvara nagon
av foljande normer: TO-2, MIL-L-2104B eller C-3. Oljan for respektive backslag skall vara
den som framgar av typskylten. Med vissa undantag kan dock nedanstaende rekommendation
foljas.

=  SAE 30 skall anvandas vid driftstemperaturer mellan 65°C och 85°C.

=  SAE 40 oljan anvénds vid hogre driftstemperatur dn 85°C.

= Drift vid lagre temperatur an 65°C eller 6ver 100°C ér ej tillaten.

Kontrollera oljenivan dagligen. Vid kontroll skall motorn ga pa tomgang och backslagets
mandoverspak skall sta i neutrallaget.

Oljebyte vid nytt backslag skall ske efter 50 driftstimmar. Oljeavtappningspluggen &ar
placerad i botten av backslagshuset.

Vid avtappning av olja maste Du félja gallande miljoregler.

Darefter var 1000 driftstimme eller var 6:¢ manad, beroende pa vilket som kommer forst. Om
backslaget ar utrustat med filter, skall detta bytas i samband med oljebyte. Vidare skall
sugsilen rengoras.

Efter renovering skall sugsilen rengdras och filter bytas efter 8 timmars drift. Detta for att
sakerstalla att det ej funnits nagra fororeningar i externa ledningar. Rengdrning eller byte av
kylare och slangar, rekommenderas i samband med haveri.

Om filtren &r rena, upprepas proceduren forst efter 1000 driftstimmar. Vid féroreningar,
upprepas proceduren var 8:e timme, till dess oljan och filtren &r rena.

Pa backslagets typskylt finns uppgift om oljekapacitet, exkl. oljekylare och slangar samt
minsta oljetryck under gang. Ett vanligt fel vid for lagt oljetryck &r att reglagekablarna ar
felaktigt monterade och inte tillater backslagets manéverhavarm att na de ratta lagena for
respektive mandver. Vid minsta tveksamhet om olja, kontakta Trans-Auto.

Slirventil

De flesta Twin Disc backslag kan forses med slirventil. Det & en mekanisk mandvrerad
ventil, som tillater propelleraxeln att rotera med ett lagre varvtal an backslagets normala
utvaxling ger tillgang till. Nar slirventilen &r aktiverad, reducerar den kopplingstrycket till det
kopplingspaket som ar inkopplat, varvid kopplingen bérjar slira. Dédrmed &r inte lamellerna
under slirning i mekanisk kontakt med varandra. Slirventilen fungerar pa bade fram- och
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backkopplingen.

For att sakerstalla en korrekt funktion av slirventilen, maste en termostatstyrd oljekylare
monteras. Detta for att kontrollera att oljetemperaturen ej blir for 1dg. Rekommenderad
oljetemperatur &r 70° — 90°C. Vid anvandning av slirventil, far motorns varvtal ej vara for
hogt. Generellt kan gransen anges till 1100 v/min men varje backslag har sitt maximala
varvtal varfor vi ber Dig kontakta oss fér information om just Ditt backslag. Slirventilen far
inte vara inkopplad i hamn eller andra tillfallen nér full mandverkraft kan behévas. Ej heller
far den anvandas for att fordela kraften mellan propellern och motorn, om motorn gar pa fast
varvtal nar en generator eller liknande drivs av motorn. Vid denna driftstyp &r det lampligare
att anvéanda ett backslag med Omega-ventil. Precis som vid standard mandverventil, &r det
mycket viktigt att reglagen till slirventilen &r korrekta. Driftsstorningar kommer att intraffa
vid felaktigt monterade reglage.

Anvandning av slirventilen
Inkoppling
= L&gg i 6nskat kopplingspaket (fram eller back)
Slirventilen far ej vara aktiverad vid 6vergang fran fram till back eller motsatt.
»  Reducera (om nodvandigt) motorns varvtal till maximala varvtal som tillats vid
anvandning av slirventilen.
= Frigor mandverspaken fran frilaget (det hors en knapp) och for spaken till det laget
dar 6nskad fart erhalls. Ju storre slirning, desto lagre fart.

Urkoppling
*  Reducera motorns varvtal till tomgang och for mandverspaken till frilaget (det hors
ett knapp).

= Mandvrera fortsattningsvis backslaget som vanligt.

Take-me-home utrustning

For vissa av de storre Twin Disc backslagen har man mojlighet, om ett hydrauliskt fel uppstar,
att pa mekanisk vag lasa ett kopplingspaket. En hel del foreskrifter omgéardar bruket av dessa
skruvar. Kontakta oss for ytterligare information.

Smdrjning

Vissa backslag ar forsedda med en fettnippel for utgaende axelns tatningsringar. Dessa skall
smorjas var 100:e timme.

Rekommenderat fett: Litium baserat NLGI, #2, for driftstemperatur éver 20°C.

Oljekylare

Twin Disc oljekylare ar forsedda med zinkanoder. Dessa skall regelbundet kontrolleras med
hénsyn till korrosion. Har mer &n halva anoden korroderat, skall den bytas. Om detta sker med
mycket korta intervaller, maste orsaken undersokas. Normalt beror detta pa krypstrommar i
skrovet eller jordningsfel.

Flexibla svanghjulskopplingar

Normalt levereras dessa med backslaget och dess funktion ar dels att fora 6ver motorns kraft
till backslaget, dels att ddmpa motors torsionssvangningar. Det &r darfor mycket viktigt att ratt
kombination véljs i relation till bl.a. motoreffekten. Vanligen aligger det motorleverantoren
att utfora nodvandiga berakningar. Motorns svanghjulskapa maste vara val ventilerad for att
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sékerstélla att kopplingens omgivande temperatur inte 6verstiger 82°C. Inspektera om mojligt
kopplingen med jamna intervaller.



