TA TRANS-AUTO AB

Driveline systems for mobile and marine applications

Hamilton Vattenjet: Skdtselanvisningar

Hamiltons aggregat har konstruerats for att behova ett minimum av underhall. For att
aggregaten skall fa den onskade livslangden och for att undvika driftstorningar skall dock
foljande punkter beaktas.

Dagligen vid uppstart

=  Kontrollera att aggregatets intag ar fritt fran frammande foremal.

=  Observera att vid denna kontroll maste Du vara saker pa att vattennivan ar val under
inspektionsluckan om Hamiltons éverfylinadsskydd ej ar monterat.
Kontrollera oljenivan i styrningens och backskopans hydraulsystem (om monterade).
Fyll om nédvandigt pa till rétt oljeniva. Ar oljan missfargad eller fororenad, skall
den bytas. Se oljerekommendationen. Detsamma géller for trycklagersmorjningen
for 361, 362, 402 som till skillnad fran de mindre aggregaten har en separat oljetank
for dess smorjning.
Kontrollera att inget lackage finns pa styrningens och backskopans hydraulsystem.
Speciellt viktigt om Du har behovt fylla pa olja.
Kontrollera lanksystemet pa HSRC-systemet samt att dess rem &r ratt spand (om
monterad).
Kontrollera elektriska anslutningar.
Kontrollera om vatten lacker in fran jetaggregatets lagerhus. Detta indikerar att
vattentatningen ar defekt. Den skall da bytas omgéaende. Plugga aldrig igen
dréaneringshalet da detta kan fororsaka att vatten blandas med trycklagrets olja vilket
latt kan resultera i lagerhaveri.
Kontrollera backskopans funktion.
Kontrollera styr- och backcylinderns anslutningar inkl. styrtapparnas lasmuttrar.

Efter de forsta 5 timmarna
=  Tappa om oljan ur backskopans hydraulsystem, byt filter, fyll pa ny olja samt lufta
systemet.
=  Se oljerekommendationen.

Var 30:e timme eller varje manad (det som forst intraffar).
Smorj sparsamt foljande delar (se oljerekommendationen):
= Jetaggregatets trycklager. (Ej 361 -)
=  Mellanaxeln, om axelleverantdrens anvisningar ej motsager detta.
= Styrcylinderns och backcylinderns lankbult.
= Kolla anoderna.
=  HSRC-ventilens lanksystem.
=  Andstyckena pa reglagekablarna, om reglageleverantorens anvisningar ej motsager
detta.
= Styrcylinderns kolvlagring.
= Styrcylinderns gangor, vid mekaniskt mandvrerad backskopa.

Efter 6 manader eller 500 timmar (det som forst intraffar).

= Byt anoderna enligt ovan.
= Byt olja och filter i backskopans hydraulsystem.
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Varje ar
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Demontera backskopan plus styrmunstycket och kontrollera att impellern och
slitringen ej ar skadade och att aggregatet ej korroderat.

Vart annat ar

Om regleringen av backskopan sker via HERC (Hamilton Electronic Reverse
Control) skall en test goras av kontakter och solenoider samt att reldventilen ger ett
max tryck av 83 bar. Aven batteriets laddning skall kontrolleras.

Generella skétselanvisningar (utdver de som angivits ovan).

Jetaggregatets bakre lager &r ett vattensmort gummilager typ cutless och behdver
darfor ej smorjas ytterligare. Observera att aggregaten ej far koras pa land da detta
kan skada bade lagret och vattentatningen.

Om bétens anvandningsomrade innebér att motorn skall kunna koras nar den ligger
pa land maste det finnas en frikoppling mellan motorn och jetaggregatet eller ocksa
kan en speciell "torrkdrningssats” levereras med aggregatet.

Anoderna pa jetaggregaten forbrukas olika fort beroende pa vattnets kvalitet. Innan
Du far erfarenhet angdende Dina forhallanden skall anoderna kontrolleras en gang
per manad. Om de korroderar bort helt &r risken stor att aggregaten skadas.

Om impellern skadas av fraimmande féremal, kommer batens prestanda att
forsdmras. Kontrollera bladens skérpa via inspektionsluckan. Om skador upptacks
kan impellern normalt ldamnas in till en propellerrenoverare for atgard. | Hamiltons
installationshandbok som foljer med varje leverans finns uppgifter om hur impellern
kan renoveras.

Backskopans och styrmunstyckets styrtappar och bussningar skall fettas in fore
sjosattning. Val i vattnet behdver de inte smorjas. Kontrollera dock att tappar och
bussningar loper latt.

Styrmekanismens genomférning genom akterspegeln skall smorjas regelbundet med
vattenbestandigt fett.

Jetaggregatets hus ar tillverkat i saltvattenbestéandigt aluminium och slutbehandlat
med en lopyuretanbaserad farg. Beroende av batens anvandning och lokalisering kan
aggregatet behdva rengoras eller forbattringsmalas. Speciellt viktigt ar detta om
fargen slagits bort och aggregatets aluminiumdelar &r oskyddade. Kontakta Trans-
Auto AB for att fa uppgifter om vad som géller avseende grundarbete och férg.
Generellt kan ndmnas att tennbaserade farger ar godkanda, liksom andra farger
lampliga for aluminiumskrov. Anvéand dock aldrig farg som &ar kopparbaserad.
Aggregatets rostfria komponenter skall ej malas.

Anvand aldrig grafitbaserade smdrjmedel eftersom dessa ger korrosionsproblem.
Kontrollera och smorj regelbundet intagsrensarens axel med vattenbestandigt fett.
Atdragningsmomenten for respektive aggregattyp finns angivet i servicehandbok
"Owners Manual". Dar aterfinns dven en forteckning dver de verktyg, utéver de som
ingar i Hamiltons verktygssats, som behovs vid dversyn av aggregaten. Om denna gj
bestéllts i samband med leveransen kan den levereras separat. Kontakta Trans-Auto
AB for offert.



Kortips
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Kom ihag foljande nar Du kor en bat utrustad med Hamilton vattenjet:

Om motor stoppas 6verfors ingen kraft till jetaggregatet, varfor baten da ej kan
manovreras.

Ju hdgre motorvarv, dess béttre styreffekt.

Aven p& tomgéng och med backskopan i neutrallage, kan Du styra. Nagot som kallas
"zero speed steering" och ger en bat som utrustats med ett Hamilton-aggregat goda
manoveregenskaper.

Oavsett om baten kors fram eller back kommer foren pa baten alltid att svanga at det
hall som ratten vrids.

Vid hamnmandvrar ar det vanligt att motorns varvtal halls konstant och fartreglering
och styrning sker med hjalp av jetaggregatet.

Undvik att ha hogt motorvarvtal nar Du kor pa grunt vatten, speciellt vid lag fart, da
detta innebér storre risk for att det sugs in fororeningar i jetaggregatet.

VARNING!
Forutom i nodsituationer, "Crash Stop", ga aldrig fran fullt fram till fullt back utan att
reducera motorvarvtalet. Effekten vid en s.k. Crash-stop &r en extremt kraftig uppbromsning.

En normal backmandver gar till enligt foljande:

1.
2.
3.

Reducera motorvarvet till tomgang
For backskopan till backlage
Oka motorvarvtalet till lampligt varvtal



